








EL RUIDO

UN AZOTE DE LA
CIVILIZACION MODERNA

por O. Schenker-Spriingli

Ruldo ha habido en este
mundo en todas las épocas de su
historia; pero nunca ha sido tan inten-
so, tan acentuado, tan diverso y a
veces tan omnipresente como en
nuestros dias.

Una serie de realizaciones técnicas,
por un lado, nos hacen la existencia
mas facil; pero por el otro tienen con-
secuencias que dan al progreso alcan-
zado rasgos discutibles y, en muchos
aspectos, lo caracterizan como un
retroceso mas que como un progreso.
Tal es el caso de los escapes de gas,
de las aguas contaminadas y del ruido
en todas sus formas.

Fuera de unos pocos privilegiados,
cada dia menos numerosos, cuya
existencia transcurre lejos de las
fuentes modernas de ruido, la mayor
parte de las gentes viven y trabajan
en condiciones acusticas que algunas
veces no hay otro remedio que califi-
car de alarmantes. Los nifios no pue-
den dormir, y si pueden no es dificil
que el motor viejo o mal manejado
de algun vehiculo terrestre o aéreo los
arranque brutalmente de su sueifio.
Lo mismo ocurre con jovenes y
adultos.

En vez de poder descansar al aire
libre y renovar con un suefo reparador
las fuerzas necesarias a la dura tarea
cotidiana, muchos tienen que recurrir
a somniferos, mantener cerradas las
ventanas de su dormitorio o meterse
tapones en los oidos. Y aun hacién-
dolo asi, no pueden tener la seguri-
dad del suefo ininterrumpido. De todas
maneras, a la manana siguiente tienen
que rendir lo necesario en su trabajo,
muchas veces en un ambiente también
lleno de ruido, con lo que en vez de
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emplearse en una actividad positiva,
su resistencia nerviosa se gasta inu-
tilmente en la defensa contra las exci-
taciones sonoras de que es objeto.

El reposo es, pues, insuficiente.
¢Quién puede asombrarse de que el
rendimiento disminuya? |Qué cantidad
de energia nerviosa malgastada en
detrimento de la salud y del bienestar
del individuo, pero también, en resu-
midas cuentas, en detrimento de la
economia nacionall

Aunque una serie de investigaciones
cientificas precisas hayan confirmado
la exactitud de estos hechos, voces
aisladas pretenden todavia que mien-
tras el ruido no sea tan espantoso que
llegue a convertir al ratéon gris en
ratéon blanco, todo lo que se diga al
respecto serd pura teoria; que no se
ha podido demostrar nada adn.

[Qué desconocimiento del verdadero
problemal Para los que asi hablan, de
nada sirven todas las investigaciones
intensivas y también fundamentales
hechas sobre el ruido en el curso
de los diez ultimos afos, pese a
haberse llegado en todas ellas a una
conclusion idéntica.

Cualquier observador de las actua-
les condiciones de vida en la ciudad
y también, de una manera cada vez
méas marcada, en el campo, puede
notar, si es sano de cuerpo y espiritu,
los efectos directos e indirectos que
el ruido incesante tiene sobre el ser
humano: nerviosidad, dificultad para
concentrarse, multiples negligencias en
el trabajo, ausencias frecuentes, etc.,
cosas todas que constituyen un sinto-
ma de la situacion actual.

¢Como se ha podido llegar a ésta?
En el fondo lo que ocurre tiene por
motivo una falta de organizacién social
y juridica adecuada, y sobre todo, una
falta de representantes de lo social
y lo juridico que tengan en cuenta
los intereses de la comunidad. El
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aumento del ruido se ha considerado
durante un tiempo ya excesivamente
largo como un hecho natural, y tam-
bién como el precio que el hombre
debia pagar por su progreso técnico.
Asi el derecho, la justicia y la admi-
nistracion han capitulado ante la téc-
nica.

Frente a un hecho tal, el hombre,
el individuo, se ha sentido indefenso,
transformandose en resignacion su
indignacién de un principio. ;Como iba
a ser de otro modo cuando siempre
se le decia: «Realmente, no se puede
hacer nada, nada»? Hace mas de diez
afios, sin embargo, se han constituido
en diversos paises europeos organi-
zaciones dedicadas a luchar contra el
ruido invasor. En 1959, estas organi-
zaciones, cuyos promotores eran, ge-
neralmente, médicos, juristas, ingenie-
ros y especialistas en acustica, todos
ellos eminentes dentro de sus respec-
tivas disciplinas, se agruparon para
formar la Asociacion internacional
contra el ruido y celebraron cuatro
congresos: uno en Zurich en 1960, el
segundo en Salzburgo en 1962, el ter-
cero en Paris en 1964 y el cuarto, el
afio pasado, en Baden-Baden. El préxi-
mo tendrd lugar en Londres en 1968.

Crear organizaciones, reunir congre-
sos, celebrar innumerables reuniones
de especialistas en diversos paises
son cosas que estan muy bien: pero
finalmente, jcual ha sido el resultado
en este caso? Sin temor a exagerar,
puede afirmarse que:

Las reuniones y congresos -dedica-
dos a este problema han suscitado
iniciativas gracias a las cuales las
investigaciones tedricas, por una parte,
han podido intensificarse, mientras
que por la otra se adelantaba consi-
derablemente en el terreno practico:
y en este sentido conviene tener en
cuenta que aunque no se pueda —como
es natural— eliminar en pocos afos
y en gran parte, si no en su totalidad,
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¢ QUE REMEDIO PONER AL ESTRUENDO ? (cont.)

Mds ruido hace un camién que docenas de autos

blema a la liza politica. Debemos con-
Jugar el bienestar de! pueblo con la
necesidad de que una nacién sea vigo-
rosa y se slenta segura, con la nece-
sidad de mantener un nivel de im-
puestos razonable y con la de conser-
var el puesto que tenga en los merca-
dos del mundo. Trataremos aqui de la
parte cientifica, econémica y politica
de los problemas del ruido mas impor-
tantes con que tenemos que Vér-
noslas.

En los periddicos popula-
cheros aparecen regularmente notas
alarmantes sobre los efectos que los
ruidos mas fuertes ejercen sobre el
bienestar del hombre. Las consecuen-
clas que se citan van desde el aumento
en la proporcién de los divorcios y los
conflictos de orden social hasta el
transtorno de las funciones digestivas,
la incapacidad de trabajar con brazos
y plernas, las fallas de la vista, las
depresiones nerviosas, el aumento en
la presion sanguinea, las enfermedades
del corazén y la locura.

La mayor parte de estas consecuen-
slas son producto de una imaginacion
excesiva. No se puede descartar,
desde luego, el hecho de que haya
gente particularmente vulnerable y
sensible al ruido, asi como hay gente
alérgica a las fresas, a las nueces o
al polvo que respira. Pero la observa-
clén médica ha indicado que los efec-
tos biolégicos mas importantes del
ruido son: el dafo que hace a la facul-
tad de oir: la forma en que afecta la
comunicacién oral; la forma en que
impide, al distraer al que lo oye, un
trabajo mental o un trabajo manual
que exija gran exactitud y concentra-
cion; el efecto nefasto que tiene sobre
el suefio y la sensacion de irritacion
que deja en los que deben soportarlo.

Los estudios de orden social lleva-
dos a cabo en el centro de Londres
y cerca del aeropuerto principal de la
capital, asi como en diversas ciudades
norteamericanas situadas tanto cerca
como lejos de las bases militares
aéreas, han producido varias estadis-
ticas elocuentes al respecto.

De los miles de personas entrevis-
tadas, cerca de la cuarta parte de las
sometidas a cualquier grado de inten-
sidad de ruido parecen no verse afec-
tadas en absoluto por éste. Es gente
que al parecer puede vivir contenta
——como lo hace en realidad— sintiendo
pasar todo el tiempo los trenes eleva-
dos, o los camiones que desfilan por
una carretera, o los aviones que aterri-
zan y despegan, por no citar sino tres
actividades de las mas ruidosas. Cerca
de la décima parte de los entrevistados
parecen perturbarse ante cualquier
ruido que no hagan ellos mismos, sea
cual sea la intensidad de ese ruido.
A estas personas les molestaban asi-
mismo muchas otras cosas del medio
en que viven.

Parece ser que el miedo que se
siente por el peligro que puedan correr
los niflos que viven cerca de zonas de
intenso trafico, asi como el que des-
pierta la posible caida de un avién,
aumentan la sensibilidad de la gente
al ruido de vehiculos aéreos y te-
rrestres. Las diferencias de edad,
sexo, recursos econdmicos, educacion,
tipo de trabajo, etc., no parecen tener
mucho peso en esa reaccion. De los
que viven en zonas donde hay ruido
decididamente fuerte, una tercera
parte dijeron que tienden a acostum-
brarse a ¢él, y una cuarta parte, aproxi-
madamente, que a medida que pasa
el tiempo el ruido los molesta mas y
mas.

Los «tests» meticulosamente con-
trolados que se han llevado a cabo
en laboratorios y también con pilotos
de aviones indican que por si solo el
ruido no afecta la capacidad de razo-
nar de la gente, ni la de hacer ejer-
cicios matematicos, ni tampoco la de
controlar un vuelo. Asi y todo, no es
posible descartar la molestia causada
por el ruido como si fuera simple obra
de la imaginacion, Muchos fisidlogos
sostienen que hay que considerar esa
molestia como un mecanismo biolégico
de proteccidon por el cual el hombre se
siente instigado a evitar el ruido y a
buscar un equilibrio de bienestar. Lo
que su molestia importa desde el
punto de vista bioldgico podria com-
pararse a lo que representan otras
formas de malestar, como el cansan-
cio, el hambre, o las sensaciones de
frio o de calor agudos.

En otros tiempos el ruido de los
cascos de los caballos y el mas sordo
de un carricoche eran lo suficiente-
mente leves a la distancia como para
que se los considerara romanticos.
Mientras las gentes se vieran forzadas
a contentarse con esos lentos medios
de transporte, el ruido del trafico no
era problema. Hoy en dia, el estrépito
de las ciudades es en gran parte
resultado del deseo insaciable de
llegar lejos con la mayor rapidez y
comodidad posibles.

Pero a medida que se iban creando
formas mas rapidas de transporte para
el hombre y para las mercaderias que
necesita, se creaban también formas
de ruido tan molestas que cada vez se
va haciendo mas dificil vivir con ellas.
Los automdviles, los autobuses, los
trenes, los camiones y los aviones son
parte de nuestra vida, y una parte bien
necesaria por cierto; pero no se des-
prende de esto que todo el ruido que
hacen tenga que ser también parte de
aquélla.

¢(Cudles son los ruidos que mas
molestan a los habitantes de una
ciudad? En respuesta a un cuestiona-
rio enviado a 1.400 habitantes del cen-
tro de Londres en que se preguntaba,
entre otras cosas, «Si pudiera Vd.
cambiar una sola entre las varias

cosas que no le gusten de esta vida
que se hace aqui, jcual de ellas ele-
giria?» el ruido figuré a la par de los
suburbios, la suciedad, el humo, la
higiene publica, el transporte, el go-
bierno y el trafico siempre en aumen-
to. Una tercera parte de las personas
consultadas mencionaron concreta-
mente el ruido del trafico como una
de las cosas que mas las irritaban.

El que se produce en las carreteras
resultd molestar de cuatro a siete
veces mas gente que el de los aviones,
los trenes y las fabricas y ser tan
importante en este sentido como todos
los otros ruidos juntos: los de los
aviones, trenes, fabricas, casas en
construccion, demoliciones, aparatos
domésticos, voces de vecinos, gritos
de nifos, radio y television, campanas,
timbres de despertadores y animales
domeésticos.

La gente tolera un ruido intenso
cuando es continuo mejor que cuando
es intermitente. También tolera un
ruido mayor (pero menos frecuente)
de un avién que el menor (pero casi
continuo) que hacen los automdviles.
Tales las conclusiones de la encuesta
londinense.

Utras hechas entre habitan-
tes de varios inmuebles de Rotterdam
y La Haya han indicado que a un 25 9,
de ellos los hacian sufrir los ruidos
de la circulacion de vehiculos, a un
12 9, el que hacen los ninos al jugar
y a un 10 9, los portazos. Entre estas
molestias y el lugar en que esta situado
el inmueble hay, desde luego una rela-
cion estrecha,

De la encuesta efectuada en los
Paises Bajos se desprende igualmente
que el efecto del ruido es siempre
mayor en las casas en que hay nifios
que estudian por la noche y en que
los mayores leen o estudian, y que
ese efecto disminuye en proporcidn
al nimero de miembros de la familia
y aumenta a medida que los nifos
van creciendo.

Basandose en estudios como éstos,
es posible decir que los primeros
esfuerzos que haga una ciudad lan-
zada a la conquista del silencio han
de ser los encaminados a reducir los
ruidos del trafico. La serie continua
de coches que pasan no tiene por qué
resultar tan irritante si se piensa que
los automéviles nuevos estan dotados
por lo general de buenos silenciadores
y neumaticos que no hacen ruido. Los
ingenieros que construyen carreteras
y pavimentan las calles pueden elegir
superficies silenciosas si asi lo
desean.

La dificultad mayor la presentan los
camiones, los 0mnibus, las motocicle-
tas vy los automoéviles tipo «sport».
Un camién de tipo medio que vaya
a 100 kilémetros por hora hace dos









percibe pasa de 115 decibeles (supo-
niendo que en las horas de la manana
y de la tarde haya regularmente de 20
a 50 sobrevuelos).

El Ministerio Britdnico de Aviacion
ha estipulado los siguientes niveles
maximos de ruido de <jets» al des-
pegar en las zonas urbanas que ro-
dean al aerédromo de Londres; entre
las 7 de la mafana y las 11 de la
noche, 110 decibeles del ruido percep-
tible para el publico, y luego de las
once de la noche, 102 decibeles. En
el Aeropuerto Kennedy de Nueva
York, la cifra correspondiente es de
112 decibeles. Por la noche la salida
se permite por lo general dnicamente
por pistas que lleven al agua y no
a las calles habitadas. En los aero-
puertos de Paris se contempla una
reglamentaciéon similar. Pero ni en
Londres ni en Nueva York se pone
restriccion alguna al ruido que hagan
los aviones al aterrizar,

En la molestia que crean
los aviones, y muy especialmente los
«jets», entran otros factores aparte
del ruido: la duracién media del ruido
en un sobrevuelo, el nimero diario
de éstos y la hora del dia en que se
producen. De los «tests» realizados
al efecto se desprende que si el ruido
atribuido a cada sobrevuelo dura dos
veces mas, o si dobla el nimero de
sobrevuelos diarios, ello equivale a
aumentar en 3 a 4 decibeles el ruido
de cada sobrevuelo que se registre
en un aerédromo determinado.

En las horas de la noche o de la
madrugada la gente se vuelve mas
sensible al ruido de los aviones que
durante el dia, en parte porque el
ruido ambiente ha disminuido y en
parte porque son las horas dedicadas
al suefio. Ciertos estudios han indi-
cado que los niveles del ruido hecho
por los aviones entre las diez de la
noche y la una de la manana deben
ser 10 o mas decibeles menores que
los escuchados entre las siete de la
manana y las diez de la noche si la
gente cree que la situacién no ha su-
frido variaciones entre un periodo y
otro.

Si se prohibiera la construccion de
casas en las tierras que rodean a un
aeropuerto, el ruido de los aviones
perderia importancia como problema.
Pero en torno a los aeropuertos exis-
tentes el crear una zona aislada no
significa ni que se pueda condenar las
construcciones existentes ni que se
pueda cumplir con la obligacién de
pagar por las expropiaciones del caso.
Los duefios de un aeropuerto, desgra-
ciadamente, tienen poquisimos recur-
sos como para permitirse el lujo de la
expropiacién, y las autoridades muni-
cipales, por lo menos hasta ahora,

motores en las alas para proteger al

han tenido que vérselas con las obje-
ciones que el publico pone a la idea
de prohibir la construccién de casas,
asi sea cerca de los aerédromos.

Hay paises cuyos ciudada-
nos reclaman una ley que exija a to-
dos los aviones el disminuir los nive-
les de ruido en las zonas habitadas.
De votarse una ley asi, el resultado
inmediato seria bien pobre, ya que la
mayor parte de los aviones actuales
no estdn en condiciones de satisfacer
tal exigencia; la limitacién debe impo-
nerse primero a los aviones nuevos, y
la Organizacién de Aviacién Federal
tiene, en las especificaciones que
imponga antes de certificar la eficacia
de cada aparato, los medios legales
necesarios para lograr ese resultado.

Sin una reglamentacion de este
tipo, la competencia entre las compa-
filas de fabricaciéon y las de vuelo y
la presidon que ella engendra haran
que persista en este sentido una des-
preocupacion tan grande como la que
siempre ha habido por el ruido de las
casas de apartamentos y el que hacen
los camiones. Luego el desgaste y la
recolocacion de silenciadores en los
aviones en uso —siempre que ésta
sea factible— serdn vias practicas
para lograr que los vuelos se hagan
mas silenciosos en general.

Principalmente como resultado de
las reglamentaciones de los aerddro-
mos de Gran Bretaia, Francia, Aus-
tralia, Dinamarca y los Estados Unidos
de América y, a su vez, de las especi-
ficaciones de compra por parte de las
companias de aviacion, los fabricantes
de aviones han colocado aparatos
para asordinar el ruido en los escapes
de la mayor parte de los motores a
retropropulsion, aparatos con los que
hasta cierto punto se logra reducir el
ruido del despegue. Los nuevos mo-
tores de turbina accionados por un
ventilador permiten que la elevacidn
del aparato sea mucho mas rapida y
mayor sin que haya un aumento pro-
porcional del ruido. Desgraciada-
mente, los silenciadores de los es-
capes no ayudan mucho. Los proyec-
tistas estudian actualmente la manera
de montar las barquillas de los mo-
tores sobre las alas para proteger al
vecindario de gran parte del ruido que
haga éste.

Los aviones hacen mucho ruido al
comenzar el aterrizaje tanto por el
quejido desgarrador de los com-
presores de toma de los motores como
por la conviccion de la mayor parte de
los pilotos de que es mas seguro
aterrizar a un angulo bajo de desliza-
miento mientras los motores trabajan
con casi toda su fuerza. Para lograr
que ese angulo sea mayor —de 6 a
8 grados en vez de tres— dicen los

vecindario

pilotos que el avién tendrd que estar
provisto de mejores Instrumentos (y
quizd de un control de aterrizaje diri-
gido por una computadora electrénica),
contar con una respuesta mejor de los
motores y hacer que sus cualidades
de facil manejo sean tamblén mejores.

En varios aeropuertos se han hecho
reclentemente experimentos con deter-
minadas medidas para reducir los
niveles de ruido en los barrios habita-
dos de los alrededores. En el de
Washington, por ejemplo, se hace
subir a los « jets» a una altura de
450 metros con la mayor rapidez posi-
ble y luego cortar la fuerza del motor
para reducir el ruido hasta que lleguen
a los 900 metros. Para no volar direc-
tamente sobre las casas a poca alti-
tud, el avién debe volverse al des-
pegar y seguir el curso del rio Poto-
mcz;c hasta subir a la distancla reque-
rida.

Parece disponerse ya de los medios
necesarios para ejercer un control
apreclable del ruido de los aviones
en pleno vuelo, medios entre los que
se cuentan: un refinamiento mayor ¢n
los proyectos correspondientes de los
ingenieros gracias al cual pueda subir
y aterrizar describlendo &ngulos mas
marcados y puedan colocarse mejores
elementos de lucha contra ¢l ruido en
los motores, lasg barquillas y las alas,
y también un mayor refinamiento en
las operaciones de manejo del aparato.

Pero hasta que no haya re-
glamentaciones que fijen las maximas
de ruido permisible en diversas zonas
urbanas y no permitan volar al avién
nuevo sl no llena estos requisitos, no
es probable que se detenga la ten-
dencia actual a subir continuamente
el nivel de ruido de los aviones.

Mucha gente teme ya el que haya
de hacer el préximo avién supersé-
nico de transporte. Cualquier avién
que viaje a una velocidad mayor que
la del sonido produce ondas de presién
o de choque en torno a la proa y las
partes salientes del aparato, ondas
analogas a las que hace en el agua la
proa de un barco al avanzar rapida-
mente.

Estas ondas de choque forman un
cono que rodea y sigue al avién y
se intersecta con la tierra. Al ir avan-
zando la linea de interseccién con la
tierra a medida que se desplaza el
avion, la gente que viva a lo ancho
de ese camino de Interseccién oye por
lo comin dos sonidos explosivos gue
se suceden casi inmediatamente y a
los que se ha dado el nombre de
estampido soénico (sonic boom).

Los vecinos de un aerédromo, al
oir por primera vez este ruido, tienen
una reaccién de sorpresa y de miedo,
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Los lectores nos escriben

I UNA SITUACION TRAGICA ?

He podido enterarme de la trégica
sltuacién de los habitantes de la Isla
de Pascua que, puestos a las 6rdenes
de la marina chilena, estdn acorralados
dentro de los confines de una aldea
donde viven en la miserla y donde
deben obtener un permiso del
comando militar para poder circular,
aunque sea por unas horas, en el
resto de SU propia isla. Por si esto
fuera poco, los Isleflos tampoco
pueden dejarla para vivir bajo cielos
mas clementes sl no es corriendo
todos los riesgos de una escapatoria.

La situaclén se me aparece como
una violacidn radical de! Art, 13 de la
Declaracién Universal de Derechos del
Hombre. Me gustarla saber sl las
autoridades de l!a Unesco estadn
enteradas de ella, y saber también
sl, en ese caso, contemplan alguna
medida en favor de los indigenas de
la Isla de Pascua, que tanto Interés
presenta para la historla de los ori-
genes de la humanidad.

Giséle Goffin,
Bruselas.

! QUE IMPORTA MAS ?

Una ojeada a los temas elegidos por
«El Correo de la Unesco» basta para
darse cuenta de que en los ultimos
nimeros de la revista el arte va
tomando un espacio cada vez mayor.
Quiero decir con ello que, en el
momento de las Inundaciones ‘de
Florencia, por ejemplo, «salvar las
obras de arte» pareclé mas Importante
para Vds. que ayudar a las victimas,
de las que se hacia muy escasa
mencién. Qulero decir también que
acordar tanta importancia al arte
antlguo es creer en su valor, pero
tamblén denigrar un poco las obras
maestras de nuestros dias. No quiero
negar el lugar que corresponde al arte
dentro de nuestra sociedad, pero si
decir que en ella tlenen también un
lugar los problemas urgentes y vitales,
como los del trabajo en relacién en la
juventud, el de los inadaptados, etc.
«El Correo de la Unesco» no es
Unicamente una revista de arte o un
6rgano de defensa del arte antiguo.
En el nimero de enero pasado he
encontrado que su <ventana» estaba
muy estrechamente abierta sobre el
mundo y que nuestro apetito de
téplcos vitales y actuales quedaba
insatisfecho.

Frangoise Lebert,
Paris.

LA PARTE DEL ARTE

Acabo de ver el nimero de enero
de «El Correo de la Unesco». Nada
podria haber sido mas gréfico que la
forma en que presentaron Vds, el
desastre causado por las Inundaciones
en tanto tesoro artistico de ltalia. Se
siente uno angustiado al pensar que
la fuerza de la Naturaleza pueda
desatarse asi sobre el producto del

genio del hombre. Espero firmemente
que e! {lamamiento de la Unesco tenga
eco y que se haga todo lo huma-
namente posible por restaurar esas
pinturas, manuscritos y estatuas.
Creo que lo que la Unesco hace
al tratar de rescatar los grandes
monumentos egipcios y ahora al tratar
de salvar esos tesoros de Italia es
Importante porque une al mundo en
un movimiento de colaboracion; lo
cual muestra qué eficaz puede ser la
cultura para abatir esas barreras de
nacionalismo que la politica estd
tratando siempre de levantar.

Muntaz Hasan,
Karachl.

RUMBOS DE VIDA

Han publicado Vds. tantas cartas
pidiéndoles que camblen la orienta-
cidn de <El Correo de la Unesco» en
uno u otro sentido, que me slento
Impulsada a escribirles yo también.

Otras revistas estan destinadas a
atraer a sectores determinados de la
colectividad, pero no hay ninguna
como ésa. Les ruego que no cambien
nada en ella, ya que tiene material
como para atraer a la gente inteligente
de todas las edades. Y lo que es
mas, <El Correo de la Unesco» lo
hace pensar a uno en el mundo, sen-
tirse ciudadano del mundo.

Mi hermana, que tiene doce afios,
lee los articulos cuyo titulo o presen-
tacién la atraen inmediatamente, y por
las cartas aparecidas en la seccién
«Los lectores nos escriben> veo que
los lectores de més edad de la revista
viven en asilos de ancianos.

«El Correo de la Unesco» puede
también hacerlo cambiar de parecer
a uno sobre lo que querria hacer de
su vida; su Influencia en este sen-
tido es enorme, y me imagino que
diversa; pero permitanme Vds. poner
el ejemplo de mi propia experiencia.

Leo la revista desde 1964, En 1966
su Influencia sobre mi habfa llegado
a ser tan grande que, dejando de lado
los titulos ya ganados en cuatro afios
de Universidad, me lancé a estudiar
sociologia y temas afines. Querria
aportar a esa ciencia, destinada a
hacer tanto por la felicidad humana,
algo personal, por minimo que sea; y
querria hacerlo particularmente en el
terreno de los estudios sobre la paz.

Cada vez que leo alguna indicacién
de un lector para «mejorar> «Ei Correo

.de la Unesco» en un sentido deter-

minado y para servir un interés deter-
minado, me quedo helada. No; la
revista tiene que atraer a todos, y
en ese sentido me parece ideal su
norma actual de hacer que el lector
se dé cuenta de lo que pasa en en
mundo ahora y también de lo ocurrido
en e! pasado. Quizd peque de parcla-
lidad por haber tenido la revista tal
influencia en ml vida; pero no es
légico pensar que yo haya sido un
caso unico.

Les ruego que no publiquen esta
carta, pero sl llegan a hacerlo, por
lo menos en parte, no publiquen por

favor ni mi nombre ni la ciudad en
que vivo, porque no querria que mis
amigos supieran de esas esperanzas
y aspiraciones mias hasta que no esté
en camino de convertirlas en realidad.
Una lectora,

Nueva Zelandia.

LAS PEGAS DEL TURISMO
CULTURAL

El nimero que <E! Correo de la
Unesco» ha dedicado al fomento del
turismo cuitural en todo el mundo ha
de constituir un estimulo considerable
para el programa del Afio del Turismo
Internaciona! (1967), y apreciamos la
referencla que Vds. hacen del
Williamsburgo colonial como ejemplo
del efecto que sobre una colectividad
puede tener la conservaciébn de su
pasado histérico.

Me gustaria, sin embargo, poner
en claro la posicién financiera del
Williamsburgo colonial como organi-
zacion de cardcter educativo que no
busca beneficios de ninguna especie.
La oportunidad de visitar el lugar y
derivar de esta visita una serie de
conocimientos y placeres del  espiritu
muy superior al gasto en que incurra
el turista se debe a la generosidad del
Sr. John Rockefeller Jr. al crear un
fondo con este fin cultural. Gracias a
la suma que ese fondo da como renta
anual a nuestra empresa —dos millo-
nes de déblares— es que podemos
enjugar el déficit que hace de la
expresion «satisfactorias ganancias»
usada por Vds. algo muy alejado de
la verdad de nuestra experiencia.

Por lo que respecta a la «zona his-
térica» de la ciudad, las casas y cons-
trucciones que han sobrevivido desde
el siglo XVIIl llegan a 85. Para com-
pletar el cuadro se han reconstruido
en sus terrenos de un principio, luego
de amplios estudios arqueolégicos,
arquitecténicos e histdricos, otros
50 edificios principales y gran nimero
de estructuras mas pequedas,

Carlisle H. Humelaine,
Williamsburg, Estados Unidos.

LOS GENIOS EN EL BOLSILLO

Hace varios afios recibi con ver-
dadero placer la apariciéon de la co-
leccién <Bolsilibros de Arte de la
Unesco», gracias a la cual he podido
saber de la existencia de monumentos
artisticos casi desconocidos; porque
soy uno de esos miles de personas
que no ganan mucho pero que tam-
poco encuentran satisfaccién en la
literatura barata o sensacionaiista. Por
esto mismo me pregunto qué impide
a la Unesco hacer lo mismo con su
Coleccion de Obras Representativas
y logar asi que por obra y gracia del
libro de bolsillo un publico inmenso
pueda conocer a un Soseki o un Rus-
taveli (que descubri en el ndmero
de octubre pasado de esa revista) y
con ellos a tantos autores y obras
de verdadera significacion mundial.

Paul Cornand,
Ganshoren, Bélgica.
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