






































Autopista en la ciudad

Solucidén al problema del trdnsito

por Henri Walter

vehiculos de motor durante la primera mitad del

siglo XX ha originado un gran problema spcia.l en la
segunda mitad de este siglo. Hoy, existen mas de cien
millones de vehiculos de motor en el mundo, que funcio-
nan la mayor parte del tiempo en las grandes poblaciones
y ciudades, o alrededor de ellas. Algunos millones mas se
suman a esta cifra total cada afio. Por motivo de la gran
concentracion de las actividades urbanas y la preponde-
rancia de los vehiculos de motor sobre las otras formas de
transporte, la paralizacion del transito es uno de los males
que han amenazado durante los altimos afios a las ciu-
dades mas populosas del murdo. '

En todas partes, el nivel de vida depende cada dia méas
de la utilizacién intensa de los vehiculos de motor, y en
“muchos paises, los dos terceras partes de las mercaderias
son distribuidas mediante esos medios de transporte. Asi,

I a continua y creciente intensificacion del transito de

no es sorprendente que las calles disefiadas para una.

época de otros medios de transporte m#s lentos, hayan
producido una situacién intolerable, que rapidamente em-
peorars si no se toman medidas audaces para remediarla.

A las calles congestionadas se debe la inmensa pérdida
de tiempo y de esfuerzos y, sobre todo, el incalculable
sufrimiento humano motivado diariamente por los acci-
dentes de trafico. En el centro de Londres, en donde las
condiciones reinantes se cuentan entre las peores del
mundo, el costo del apifiamiento del transito se calcula en
més de 200 millones de libras esterlinas por afo. Los estu-
dios que se han llevado a cabo en muchos paises sobre el
problema del triafico demuestran que el mayor nimero de
accidentes sufridos por los vehiculos de motor—75% o
mAas—ocurren en las nuevas zonas de construccidon en que

toda clase de vehiculos se mueven en todas direcciones. .

Italia: primera nacién europea
en introducir una autopista

a desde los afios de la década iniciada en 1920 comen-
Y zaron a sentirse en Europa y en América del Norte
los agudos problemas del trafico en las carreteras,
aunque el nimero de vehiculos en esa época era una
pequeila fraccién del que hoy existe. En los Estados Unidos,
en Italia y en Alemania tomé entonces auge la idea de
disefiar carreteras adecuadas para las necesidades de los
vehiculos de motor. Las primeras de esas carreteras fueron
las “parkways” estadounidenses, construidas para el
transito veloz y para atraer a los conductores, desviadndolos
de las congestionadas carreteras ordinarias.

Las carreteras para la utilizacién exclusiva de los vehi-
culos de motor fueron introducidas en Europa por los
italianos; pero su “autostrada” no contenia la division
material de las corrientes opuestas de trafico. En Alema-
nia, Holanda y en los Estados Unidos se construyeron en
gran escala autopistas con vias separadas de transito y
acceso controlado. El sistema alemin de la *autobahn”
llegd a ser particularmente un modelo eficaz de la inge-
nieria de caminos.

La autopista, al no permitir el transito de los peatones,
ciclistas, caballos y vehiculos de transporte lento, elimina
una de las causas principales de accidentes, o sea el trafico
a diferente velocidad y en distintas direcciones. Ademas,
los conductores entran a la autopista o salen de ella por
sitios especialmente designados y que ofrecen una maxima
seguridad. No hay encrucijadas ni pasos a nivel, ya que
los otros caminos pasan por encima o por debajo de la
autopista.

La autopista de acceso controlado se considera
universalmente como una gran contribucién a la seguridad
del transito, y en los veinte afios ultimos se han construido
esta clase de vias en muchas partes del mundo. A pesar
de que la velocidad es mayor en las autopistas que en
las carreteras ordinarias, el nimero de accidentes es mucho
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menor. Por ejemplo, comparando la estadistica de
accidentes en las autopistas y en las carreteras ordinarias
de Holanda, se ve que las primeras ofrecen un 75 %
de seguridad. En las ciudades norteamericanas, la
construccién de autopistas urbanas o «expressways» ha
producido un efecto beneficioso al disminuir la proporcion
de muertes en las zonas nuevamente construidas. La
Oficina de Caminos Pfiblicos de los Estados Unidos calcula
que la proporcion de accidentes fatales en las carreteras
que gozan del alto nivel de construccion de - las
«expressways» es de 2,8% por cada 150 millones de
kildmetros recorridos por los vehiculos de motor, en
comparaciéon con un 10,1% que es la proporcion de las
otras carreteras en la misma zona, con un trafico analogo.

En otro tiempo las autopistas se construyeron
principalmente para acelerar el ftransito entre Ias
poblaciones y ciudades importantes, pero los ingenieros se
dieron cuenta muy pronto de que se necesitaban mucho
mis estos «oleoductos» del trafico en las ciudades mismas
en donde la congestion era mayor que en cualquier otra
parte. Los ingenieros de caminos de los Estados Unidos,
que fueron los primeros en construir autopistas urbanas
tomaron algunas de sus ideas de las vias férreas. Los
ferrocarriles avanzan a gran velocidad sin obstaculo alguno
a través de las mas densas zonas de poblacién, debido a
que los rieles se encuentran colocados en sitio aparte, por
encima o debajo del nivel de la calle. Los ingenieros se
preguntaron: ¢por qué no es posible separar en igual
forma las pistas para el trafico de vehiculos de motor?

En las grandes ciudades de los Estados Unidos, en
Europa, Ameérica Latina y otras partes, magnificas
autopistas conducen un intenso trafico de vehiculos de
motor con rapidez y seguridad a través de los centros mas
populosos. Autopistas elevadas sobre viaductos de acero y
de cemento cruzan encima de las arterias comerciales,
mercados, plazas, rios, canales y vias férreas. Asimismo,
otra clase de carreteras para vehiculos de motor pasan
debajo de los puentes y de las calles destinadas al
ordinario transito local. En algunas ciudades, la autopista
de dos niveles ha evolucionado hasta convertirse en la
arteria principal por donde fluye el trafico maximo a través
de una zona en donde el espacio es muy limitado.
Corrientes opuestas de transito circulan una sobre otra,
mientras el espacio cubierto que existe debajo de los
puentes se utiliza como un inmenso garaje publico. En
Bruselas, en donde se llevaron a cabo grandes mejoras en
las vias de comunicacién con motivo de la Exposicion
Mundial de 1958, los automdviles circulan ahora a 50 o 60
kilébmetros por hora, desde los arrabales al centro de la
ciudad. En la via principal, alrededor del centro, se han
abierto siete tuneles en las encrucijadas para eliminar la
detencion momentanea del trafico. Al llegar a uno de los
extremos de la carretera, los vehiculos desembocan
subitamente en un largo viaducto de mas de dos kilémetros
construido sobre pilares y que sirve como salida o entrada
de la ciudad, por encima del trafico urbano local.

En Roterdam, €, conductor puede dirigir su vehiculo a
través de la ciudad por una carretera que da aceso
directamente a una autopista moderna que cruza un tanel
bajo el rio Maas. En Varsovia, la nueva ruta Este-Oeste
pasa por una serie de tineles bajo el antiguo centro de 1a
ciludad. Estos son unicamente ejemplos para un gran
numero de ciudades en Europa que resuelven actualmente
sus problemas de trifico en forma eficaz.

La separacion del trafico contribuye grandemente a
disminuir la congestién en las ciudades; pero queda aiin
el problema del estacionamiento de los vehiculos. En cada
gran ciudad o poblacién con mercado converge cada vez
un nimero mayor de automoviles hacia el centro, durante
los dias de trabajo. El espacio de estacionamiento
disponible se encuentra abarrotado, y los vehiculos
estacionados en las calles reducen la posibilidad del

trafico y causan indirectamente muchos accidentes.

El problema que confrontan hoy las autoridades










































LA LENGUA Y LA
UNIDAD DE ISRAEL

ocos paises han tenido que resol-
P ver un problema tan vasto como

el que se le presentd al Estado
de Israel en materia de educacién
publica. He aqui algunos elémentos
de ese problema: una poblacidén esco-
lar que pasa, en cosa de diez afios, de
cien mil alumnos a mas de medio mi-
116n, y una avalancha de emigrantes,
originarios de sesenta paises diferen-
tes, que emplean mas de setenta len-
guas y dialectos y cuyos modos de
vida y pensamiento son tan variados
como sus idiomas. :

. Las medidas adoptadas y las gran-
des lineas de la organizacién de la
ensefianza en ese pais son objeto de
un estudio —“La Educaciéon en
Israel”— que acaba de publicar la
Unesco en un humero reciente de la
“Revista Analitica de la Ensefianza”.
El estudio escrito por M. Avidor, Di-
rector General del Ministerio de la
Educacion y la Cultura de Israel, vie-
ne acompafiado de un indice biblio-
grafico establecido por Joseph Bent-
wich, profesor de pedagogia en la
Universidad Hebraica de Jerusalén.

Refiriéndose al aumento extraordi-
nario de la poblacién escolar. Avidor
sefiala que, poco a poco, Israel ha ido
venciendo las dificultades y que hoy
cada nueva aldea o “colonia” cuenta
con una escuela, por modesta que sea.
Otro grave problema era la falta de
maestros, cuyo numero sin embargo
ha pasado de cinco mil en 1948 a més
de veinte mil en 1958. Durante esta
década, dos leyes decisivas han sido
promulgadas y aplicadas: en 1949 fué
establecida la ensefianza obligatoria
para todos los nifios de cinco a ca-
torce afios; y en 1953 qued$ consa-
grada legalmente la obligacién del
Estado a encargarse de la mayor par-
te de las escuelas y de la organiza-
cién y normalizacion de los sistemas
de ensefianza.

*

la ensefianza obligatoria corres-

ponde el primer ciclo de educa-

cién elemental, mAs un afio pre-
vio de “jardin de la infancia” o kin-
dergarten. Los muchachos israelies
pueden luego orientarse por uno de los
tres caminos siguientes: las escuales
clasicas secundarias, las escuelas agri-
colas secundarias o las escuelas profe-
sionales. Las segundas estdn bajo la
autoridad del Ministerio de Agricul-
tura y las 1ultimas bajo el Ministerio
del Trabajo. Los jovenes que desean
continuar estudiando pueden luego
escoger entre tres grandes institucio-
nes de estudios superiores: la Uni-
versidad Hebraica de Jerusalén, com-
puesta de seis facultades -—letras,
ciencias, medicina, derecho, agrono-
mia y ciencias sociales—; el Instituto
Israeli de Tecnologia de Haifa, que
forma ingenieros principalmente, y el
Instituto Cientifico Weizman, de
Rehovoth, dedicado a las investiga-
ciones puras y aplicadas en el campo
de las ciencias exactas.
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por Pierre Vernier

Para los jovenes Arabes que viven

‘en Israel han sido creadas escuelas

especialmente en la regién de Naza-
reth, donde el 85 % de la poblacién
arabe estda concentrada. Los nifios
arabes —tanto cristianos como mu-
sulmanes— reciben sus lecciones en
arabe, quedando el hebreo y el inglés
como lenguas secundarias. La asisten-
cia escolar es muy satisfactoria en lo
que atafie a los nifios de sexo mascu-
lino (90 %), pero acontece que solo
el 50 % de las nifias de seis a catorce
afos asiste a la escuela. Sin embargo,
esta 1ultima cifra representa un pro-
greso notable sobre la correspondiente
al periodo anterior a la creacion del
Estado de Israel.

Pero la parte mas interesante de Ia
exposicién de Avidor es sin duda la
que se refiere a los emigrantes —de
los cuales han llegado unos setecien-
tos mil en menos de cuatro aflos— y
al problema de la supremacia de la
lengua hebraica frente al torrente
poliglota de la inmigracién. Segtin el
Director de Educacién y Cultura, si
el hebreo, que es la lengua nacional
de Israel, no ha quedado sumergido
bajo los idiomas invasores ello se debe
a que los nifios de los recién llegados
han recibido sin pérdida de tiempo el
influjo de la escuela y la lengua ofi-

cial, llegando a utilizarla como 1Unico
medio de comunicacién verbal entre
si mismos. Y asi las autoridades consi-
deran el hebreo como un factor esen-
cial de integracién y uno de los obje-
tivos mas ardientemente perseguidos
en la campaiia de educacion de adul-
tos es, precisamente, el aprendizaje de
la lengua nacional. El hebreo, como
esta visto, puede ser un “denominador
lingiiistico comun”, pero ¢cémo en-
contrar un denominador cultural co-
min? La base para establecerlo esta
compuesta por un elemento hetero-
géneo, porque ademas si ciertos emi-
grantes vienen de paises y de medios
muy adelantados en cuanto a las cos-
tumbres y las técnicas modernas, hay
otros en cambio procedentes de luga-
res donde aun la Edad Media subsiste
en los usos y en el pathos colectivo

*

n este arduo problema educativo,
los sindicatos obreros y el ejército
juegan un papel primordial como

auxiliares de la obra del Gobierno. En
el lapso de diez afnos los esfuerzos en
favor de la educacion popular en Is-
rael se han visto casi siempre coro-
nados por un resultado positivo, y la
suma de estas realizaciones permite
augurar nuevos triunfos en el porve-
nir,

en 60 escuelas y liceos.

preferencia por las traducciones.

el Caine» de unk.

cada uno.

mais asiduos.

- LO QUE LEE LA JUVENTUD DE ISRAEL

Una encuesta reciente acerca de las lecturas preferidas por la juventud israeli
pone ep evidencia un marcado gusto ‘general por las obras de verdadera calidad
literaria. Tal encuesta emprendida por iniciativa .del Mibisterio de Educacién
ha abarcado mis de 1500 j6venes, entre los 16 y 17 afios de edad, matriculados

Entre las veinte obras mis leidas, 16 son traducciones y.4 son libros originales
en hebreo. La tercera parte de los jovenes interrogados han expresado su

He aqui Ia lista de los autores extranjeros mis apreciadores: Tolstoy (32 %);
Cronin (22 %); Steinbeck 'y Pearl Buck (20 %); Dostoyewski (19 %). Les
autores hebreos mis populares son Moshe Shamir y S.I. Agnon.

Las novelas constituyen el 80 % de las lecturas de los jévenes israelies.
El libro mds leido ain es <Los Miserables» de Victor Hugo. Después vienen
«El diario de Ana Franck», «La Guerra iy la Paz» de {Tolstoy y «Huracin en

Los jovenes sometidos a la encuesta pertenecen el 40 % a los movimientos
juveniles de Israel. Se ha demostrado que, cada uno de ellos habia leido un
promedio de 56 obras, mientras que la proporcién de lecturas de los jévenes
-que no pertenecen 2 ningiin movimiento {juvenil llegaba tan sdlo a 44 obras

‘Los alumnos de las escuelas secundarias de las grandes ciudades son los que leen
con mayor intensidad (71 libros) y a éstos le siguen los alumnos de Ias escuelas
normales (60 libros) y los de las escuelas secundarias en provincia (50 libros).
La clasificacién de los lectores segiin el pais de origen de sus padres demuestra
que los nifios de padres rusos, polacos y:lituanos se cuentan entre los lectores
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¢ Lo creeran los «aficionados»?

LOS TOROS NO VEN LOS COLORES

por David Gunston

resante pregunta, dificil de contestar con certeza.

Nosotros,. acostumbrados a verlo todo en colores,
apenas podemos imaginarnos un mundo totalmente inco-
loro. Instintivamente tendemos-a suponer que todos los
demas seres de la creacidon ven las cosas-con los mismos
colores que nosotros. Naturalmente, no sucéde asi.

En realidad, ningiin objeto tiene color, sino que mera-

. mente absorbe la blanca luz del dia y refleja so6lo uno de
sus componentes o, mejor idicho, uno de los colores del
espectro solar. Por ejemplo, una hoja de Arbol absorbe
todos los colores- del espectro con excepcion del. verde,
que refleja, resultando asi de jese color a nuestros ojos.
Si intentamos explicar a un ciego, sin valernos de compa-
raciones, 10 que es el rojo, nos daremos cuenta de que’es
A1mp051b1e Prescindiendo de los casos frecuentes de dal-
tonismo humano, total o parcial, y de las distintas inter-
pretaciones que dan diversas personas de lo que es en
realidad un mismo color, hay que recordar también que
nuestra sensibilidad cromatica se desarrolla y transforma
constantemente. Por ejemplo, Homero atribuye al mar un
color. de vino tinto y en la antigua Grecia se califica
frecuentemente de verde el color normal del rostro
humano.

En-deflnitiva, todo depende del aparato éptico receptor
de que se trata en cada caso. Cualquier defecto o anomalia
puede producir un daltonismo parcial, debido tal vez a la
falta de uno de los tres « conductos » sensibles a 1a luz que
van de la retina al cerebro, cada uno de los cuales trans-
mite sus propios colores primarios:Arojo, verde o azul (1).

Aplicar a otros seres lo poco.que aproximadamente
sabemos de la vision cromética, es bastante dificil, sobre
todo si se tiene en cuenta que tamblen nosotros podemos
ser desde otro punto de vista insensibles a los colores para
otros animales. Tal tema ha motivado multitud de inves-
tigaciones, sin resultados positivos en muchos casos. Es
muy dificil afirmar categéricamente que un animal puede
percibir un color determinado. Ningiin animal puede
contestar articuladamente a una pregunta. Ademas, en
casi todas las pruebas efectuadas con animales es arduo
saber con seguridad si el sujeto del experimento escoge o
distingue los colores que se le presentan por su brillo o
intensidad luminosa, mas que por la propia percepcion del
color, Ningliin experimento-serd valido si no se efectia
con colores de idéntica intensidad y luminosidad, pues de
otro modo el animal, sobre todo si es 1nte11gente podra
distinguir entre el rojo y el verde tan so6lo por el grado de
luminosidad, como hacen muchas personas que sufren de
daltonismo.

.L os animales distinguen los colores? He aqu: una inte-

Los mamiferos ven el mundo
solamente en blanco y negro

pesar de tales limitaciones, no es posible afirmar que
nada sepamos del problema. Por ejemplo, podemos
sostener categoricamente que casi todos los mami-
feros, con excepcion de los monos y simios, no perciben en

la- absoluto los colores. Viven dentro de un mundo en’

blanco y negro, matizado por una gama relativamente
extensa de grises. Lo que sulen percibir muy claramente es
la diferencia de intensidad del negro y los grados de lumi-
nosidad del blanco y del gris. Este fendémeno hace creer
a algunas personas que determinados animales, como los
perros, ven realmente algunos colores. Tal vez nos parezca
extrafia la idea de vivir en un mundo monocromético,
pero no debe olvidarse que la mayoria de los mamiferos
son noctambulos o, por lo menos, crepusculares en sus
costumbres, aventurdndose solamente al exterior cuando

(1) La expresién «colores primarios» es algo eldstica. El azul
¥ amarillo son colores primarios para el artisla; pero los ires
colores primarios o bdsicos gque-requieren cada uno su célula
receptora en el ojo que los recibe son el rojo, el verde y el azul.

caen las sombras sobre un mundo cada vez mas oscuro
y acromético, solamente iluminado a veces por la palida
y engafiosa luz de la luna. Sin embargo, nunca nos han
extrafiado las peliculas cinematograficas en blanco ¥y
negro; y no dejamos de considerar como un reflejo de la
realidad las grabados monocromaticos, publicados en la
mayoria de los periodicos y revistas. Un sencillo dibujo
en blanco y.negro puede parcernos sumamente natural
y animado. Y es que, a pesar de la significacidn de los
colores, en realidad nos damos cuenta de su ausencia
mucho menos de lo que imaginamos.

Se puede afirmar con certeza que los perros, los gatos,
los conejos, los ratones, los caballos, los carneros e incluso
los toros desconocen el color en el sentido que nosotros
damos a esa palabra. Se han hecho multiples experi-
mentos sobre la sensibilidad cromatica de los toros en
Espafia, en relaciéon con la tauromaquia, y a pesar de que
en todos los casos se comprobd gque ningin toro puede
distinguir el rojo como tal color, diferente de cualquier
otro, y ‘que los toros en général carecen de sensibilidad
para el rojo, no es probable que se transforme por ello
el viejo arte de los toreros con sus capotes encarnados.
La capa roja estd consagrada por la tradicion y perdu-
rari, aunque bien saben cuantos la emplean que lo que
1nduce al toro a embestir no es el color, sino la vista del
pafio agitado y ondeante. Un toro decidido arremetera
sin preocuparse del color de lo que se agita ante sus ojos.

El animal de colores vistosos
los puede ver en la naturaleza

realizados con otros mamiferos y, en particular, con

gatos, caballos, ratones y perros. Las pruebas o
“tests” suelen consistir en acostumbrar al animal a asociar
el alimento con un color determinado, en contraste con
otro color que no va asociado a la comida. Cuando €l ani-
mal efectia la eleccion correcta con notable frecuencia, se
varia gradualmente la intensidad del color no asociado a
la comida para asegurarse de que no es solamente tal
circunstancia la que motiva la eleccién. Cuando en una,
fase determinada de esta “instruccién” cromatica se llega
a un grado de intensidad del color ante el cual el animal
ya no reacciona y da muestras de esperar el alimento ante
cualquiera de los dos colores que se le presentan, se puede
afirmar con certeza que no posee sensibilidad cromatics,
por lo menos con arreglo a las normas humanas. En
cambio, si los experimentos se repiten sin que el animal
deje de elegir una sola vez el color debido para obtener
la comida, cualquiera que sea la intensidad del otro color,
podremos deducir de ello que posee la aptitud de distin-
guir entre esos dos colores. Sin embargo, este experimento
con so0lo dos colores nunca puede considerarse como
concluyente, ¥ es necesario hacer la prueba con otros dos
colores diferentes. Tales experimentos son inevitablemente
largos y dificiles, debiéndose evitar siempre con el mayor
cuidado la influencia de cualquier otro factor externo,
como el olor, el ruido, la posiciéon del alimento, la hora
del dia, la presencia de otros colores o luces que puedan
distraer la- atencion del animal, ete.

De todos modos, las experiencias de esta indole han
puesto claramente de manifiesto que los mamiferos, en
general, no distinguen los colores, pero que los sim1os y
monos estan dotados de una buena sensibilidad cromatica.
Ante esa diferencia entre dos grupos de mamiferos, es
interesante anotar que las dos especies dotadas de sensibi-
lidad cromatica son las Unicas que presentan brillantes
colores en su cuerpo. (Se podra también aducir que esas
especies estan dotadas de mayor inteligencia, pero en reali-
dad no existe correlacion entre la inteligencia y la sensibi-
lidad cromatica de los animales, como lo demuestran los
pajaros, peces, reptiles e insectos’ que estan dotados de ella
en muchos casos). Todo el mundo evocard los mandriles

ﬁ‘ nalogos resultados han dado muchos experimehtos
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Los lectores nos escriben

APROXIMACION DEL MUNDO

‘Recibimos normalmente “El Correo
de la Unesco”. Lo encontramos muy
interesante, pero francamente pocas
veces trae temas que interesen de lleno
a los jovenes obreros. Da‘la impresién
de que se escribe pensando mis que
nada en estudiantes y profesores.

Nosotros lo leemos todo con dete-
nimiento y nos hacemos eco de aquello
que consideramos de interés para
aquellos a quienes nos ~ dirigimos.
También, desde hace ya mucho tiempo,
propagamos y elogiamos esa publicacién
entre todos aquellos que sienten un
interés por el conocimiento y aproxima-
cién del mundo, por medio de la cien-
cia, la educacién y la cultura.

Pascual Pont -

Reina, 25,
Madrid, Espaiia

SOBRE EL ARTE MODERNO

He leido con gran satisfaccién el
nimero de “El Correo de la Unesco”
dedicado al nuevo edificio de la Orga-
nizacién. Como de costumbre, el
numero esti hecho con gusto artistico
y el tema esti tratado de manera
convincente. :

Soy estudiante de la Facultad de Téc-
nica, pero siento intima inclinacién por
la pintura. Educado en el respeto de
las obras de pintores como Nesterov, Re-
pine y Wroubel, no dejo de estimar sin
embargo' las de Picasso y Matisse y
estoy lejos de considerar la pintura occi-
dental moderna como una falsificacién
del verdadero arte.

Yo desearia que uno de los préximos
numeros de la revista sea consagrado
enteramente al arte moderno y que se
publiquen argumentos concluyentes por
y contra el arte abstracto. También
serfa deseable que se hagan aparecer en
las paginas de la revista algunas repro-
ducciones de pintores realistas modernos,
con inclusién de los soviéticos. Esas
reproducciones soviéticas podrian ser
comentadas por criticos occidentales, lo
que seria en verdad interesante.

Rurik Povileiko
Bakou, URSS

ARTE Y ETNOLOGIA

Soy estudiante, y aunque no es mucho
tiempo que leo “El Correo de la Unes-
co”, esta revista ya ha contribuido a
mi comprensién de muchas cosas. Me
gustaron particularmente los niimeros
dedicados al Afio Geofisico Internacio-
nal y a la Feria Mundial de Bruselas.
También lei con interés los niimeros
‘sobre los dibujos de los escritores famo-
sos, los descubrimientos arqueoldgicos
en México y el arte antiguo de Ceilan.

La revista ofrece mucha informacién
a quienes se interesan en el arte y la
etnologia. No estoy de acuerdo con
esos lectores que piden que “El Correo
de la Unesco” publique mas articulos
“especializados” y “eruditos”. Mi opi-
nién es que los propdsitos de la revista

se cumplen mejor con la clase de arti-
culos que publica actualmente.

S.V. Lashin
Krasnodar, URSS

UNA LENGUA MUNDIAL

En el nimero de abril de “El Correo

de la Unesco”, un lector de Israel su-
giere que en “‘una verdadera universidad
internacional” los cursos deberian im-
partirse en “las principales lenguas: in-
glés, francés, espafiol y ruso”. Serfa
interesante saber lo que piensan los
alemanes de esta serie de lenguas, o
lo que diria un chino —digamos— en
el afio 2000, o aln un visitante del

planeta Marte. La Universidad de las -

Naciones Unidas deberia utilizar una
lengua mundial que sea igual para to-
dos, no e] idioma de una nacién en
particular, Para ello, ya se han pro-
bado las condiciones inmejorables del
esperanto.

Segin mi opinién, antes que fundar
una universidad plurilingue, deberia
realizarse una accién intensiva para en-
seflar el esperanto en las clases supe-
riores de la escuela: primaria —inme-
diatamente después de que se formen
los maestros necesarios para ello— y
emplear el esperanto en la educacién
superior como medio de instruccién
para la ensefianza de la historia del
mundo y otras materias unjversales.

CM. Cather
45 Lymington Road
Torquay, Reino Unido

LAS BARRERAS DEL IDIOMA

El lenguaje continiia siendo el obsta-
culo principal en el camino hacia la
comprensién mutua de todos los pue-
blos del mundo. ¢Podria sugerir, en
consecuencia, que “El Correo de la
Unesco” diese mayor atencidén a las len-
guas principales del mundo? En cada
niimero de la revista deberian publi-
carse articulos para estimular el inte-
rés en el estudio de las lenguas. Los
usos y peculiaridades lingiiisticas, los
libros famosos en diferentes lenguas y
otros medios similares tienen que recor-
rer un largo camino para lograr la
aproximaciéon de las naciones de nues-
tro planeta, )

D. Viswanadha Babu
M.R. Colegio, Vizianagram
Andhra, India

SED BUENOS CON LOS ANIMALES

Con relacién a la carta firmada por
M. Toulon, del Aude (Francia) que pre-
guntaba si una organizacién podia
contribuir a la educacién de los jovenes
en la esfera de la_ proteccién de la
naturaleza, deseo citar las actividades de
la Federacién Mundial para la Pro-
teccién de los animales, organismo que
ha sido reconocido con el caricter
consultivo por la Unesco.

La Federacién cuenta, entre sus miem-
bros, con mas de 150, sociedades de
proteccién de animales en mis de
50 paises y posee, por este motivo,

grandes facilidades de’ documentacién
en diversas lenguas, que se encuentra a
disposicién de todo individuo, organiza-
cién o gobierno. ’

La finalidad de la Federaci6n es favo-
recer, mediante métodos educativos,
cientificos y culturales la formacién de
una actitud humanitaria del hombre
hacia los animales. De esta manera, la
oficina de la Federacién actiia como un
centro de documentacién que suministra
informacién sobre las publicaciones,
exposiciones especiales y peliculas dispo-
nibles en los diferentes pafses y en dis-
tintas lenguas. La Secretaria de 1a Fede-
racién proporciona, a quienes lo soli-
citen, toda la documentacién disponible.

Cecil Schwarty
Secretario General
46 Grosvenor Road
Luton, Gran - Bretaiia

ORIENTE Y OCCIDENTE,

Deseo felicitar a los redactores de
“El Correo de la Unesco” por el niime-
ro de diciembre de 1958. Debo confe-
sar que mi interés habfa disminuido
porque durante meses he encontrado el
material fastidioso, con excepcién de
algin raro articulo. El niimero de di-
ciembre me ha dejado un mayor ape-
tito ‘de lectura. Merecen especial men-
cién los articulos “Ej Oriente de ayer
y de hoy (espejismo y realidad de la
historia)”, “Todos los hombres son her-
manos” y “El mundo esti cansado del
odio”. En verdad, disfrut¢é mucho le-
yendo esas péiginas. ) .

Olga M, Stephens
19, Chichester Road
Edmonton, Reino Unido

LA ERUPCION DEL VESUBIO
EN EL ANO 79

En el nimero de enero de 1959 dedi-
cado a los volcanes se afirma que <los
grandes cataclismos volcdnicos son, en
su mayor parte, resultado de fenémenos
explosivos que sobrevienen en volcanes
apagados desde hace algiin tiempo, en
los cuales el criter se encuentra obstrui-
do por un tapén de lava solidificada»,
y se cita como ejemplo la erupcién del
Vesubio en el afio 79 de la Era Cris-
tiana.

En realidad, esa erupcién siguié a
otra explosién que tuvo lugar algunos
afios antes y que habia provocado dafios
considerables. Se reparaban ain los de-
terioros sufridos —particularmente, -en
la villa del Mistery— cuando la erup-
cién sepulté la ciudad de Pompeya,
destruyéndola y conservindola a la vez
para la posteridad.

E.F. Blumberg
Londres

N.D.L.R. Agradecemos a nuestro lector
por su informacién suplementaria. Sin
embargo, en el articulo de «El Correo de
la Unesco» no se citaba la’ erupcién del
Vesubio del afio 719 como un ejemplo de
una erupcién de ese tipo (obstruccién del
crdter por un tapén.de lava) sino que se
le hacia constar a la cabeza de la lista de
las erupcinnes mds desastrosas de la
historia.

1959
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Latitudes y Longitudes

CASAS PREFABRICADAS PARA
EXPLORADORES. — Un grupo de arqui-
tectos -de Leningrado ha disefado los
planos de casas de dos pisos, prefabricadas,
con un peso veinte veces menor al de
cualquier casa ordiparia y destinadas para
habitacién de los exploradores polares. La
arquitectura consiste en dos piezas en cada
uno de los pisos, provistas de agua y ducha,
armarios y cocina eléctrica. Estas casas se
pueden embalar y transportar en tractores
o en helicdptero y se pueden ensamblar en
el lugar de destino con sélo la ayuda de
una docena de hombres.

W RED DE TELEVISION EN AFRI-
CA. — A fines de este afio comenzard
a funcionar una red de television en la
Nigeria  occidental. Dos estaciones
transmisoras, provistas del equipo nece-
sario para la retransmision de pro-
gramas, se establecerdn cerca de Ibadan
e lkeja para servicio de las zonas mds
populosas del pais. Ambas estaciones
consagrardn la mitad de sus programas
a emisiones educativas. La Nigeria occi-
dental .fué el primer pais africano que
introdujo la ensefianza gratuita y gene-
ral.

ELECTRICIDAD ATOMICA EN
FRANCIA, — Hace poco, el reactor até-
mico de Marcoule, situado en el sur de
Francia, comenzé a suministrar electricidad
para usos industriales o domésticos,’ De esta
manera, Francia figura como el cuarto pafs
del mundo en el empleo de la electricidad
obtenida de fuentes nucleares. Los otros
tres paises son el Reino Unido, los Estados
Unidos de América y la Unidn Soviética.

B LUZ SOBRE LA ACROPOLIS. —
La organizacién francesa «Luz y Sonido»
presenté uno de sus espectdculos en
Atenas el 15 de mayo ultimo. La ilustre
colina de la Acrdpolis fué iluminada por
cuarenta poderosos reflectores, mientras
mds de cinco mil espectadores escucharon
la historia dramatizada de ese lugar
ilustre en la cultura occidental. El pro-
grama, en el que se utilizé la lengua
kelénica 'y el francés, se desarrollé con
un acompafiamiento musical, obra del
compositor griego Petridis.

EL VIENTO TRABAJA EN LA
HACIENDA. — El generador de luz
eléctrica movido por fuerza eblica, ha
demostrado ser de gran utilidad para pro-
porcionar electricidad a las ‘haciendas
aisladas, las granjas y hogares rurales. En
la Gran Bretafia, la Asociacién de Investi-
gaciones Eléctricas ha ideado recientemente
y ha ensayado con éxito un distribuidor
automitico que comunica la fuerza eléctrica
a varios acumuladores, siguiendo priori-
dddes fifadas con anterioridad. Asi por
ejemplo, durante el mes de diciembre
dltimo, una planta edlica de ocho kilowatios
produjo 1.080 kilowatios hora por una
proporcion mensual de velocidad del viento
de 18 a 20 kilémetros por hora.

W NUESTROS ° OCEANOS DESCO-
NOCIDOS. — En esta época, en que
toman auge las investigaciones del
espacio, se encuentra ain inexplorado
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un vasto espacio muy cerca de nosotros:
la profundidad de los océanos. Aunque
los océanos cubren las dos terceras
partes de la superficie de nuestro
planeta, los hombres de ciencia admiten
conocer menos la vida de esas profun-
didades que la superficie de la luna. La
oceanografia realiza actualmente un
gran trabajo de exploracion de los
mares. 'La Unesco ha iniciado la eje-
cucién de un proyecto sobre esta esfera,
mientras recientemente un comité espe-
cial designado por la Academia de
Ciencias de los Estados Unidos elabord
un programa decenal para sacar a la luz
los tesoros naturales del océano. Entre
las recomendaciones de este Comité se
encuentran la creacién de subvenciones
a las universidades para la fundacién de
departamentos de oceanografia, adqui-
sicién de equipos para los barcos-
laboratorios y donacién de becas para
investigadores 'y estudiantes. Otros
proyectos del Comité consisten en explo-
tacién minera del fondo ocednico en el
que se encuentran ricos depdsitos de
cobalto, niquel y manganeso. También
ha recomendado el Comité la operacién
de una red de boyas luminosas, barcos
de investigacidn cientifica, batiscafos y
- submarinos rompehielos.

J APON COMPRA «ATOMOS PARA
LA PAZ>». — Segiin un acuerdo firmado en
Viena recientemente, el Japdn es el primer
pais que va a comprar combustibles
nucleares, con propdsitos de investigacidon
cientifica, al Organismo Internacional de
Energia Atémica. Entre el material pedido

por ese pais asidtico se encuentran tres
toneladas de uranio natural para uso £n un
reactor nuclear de Dbaja potencia. Este
uranio serd suministrado por el Organismo
Internacional de Energla Atémica de
manera gratuita, como contribucién del
Gobierno del Canad4 al programa de dicho
organismo.

' CONFEDERACION MUNDIAL DE
ACTIVIDADES SUBACUATICAS. —
Acaba de fundarse en Mdnaco una nueva
organizacidn internacional con el nombre
nada comiin de Confederacién Mundial
de Actividades Subacudticas. A la
reunién inaqugural asistieron delegados
de las federaciones nacionales de buzos
y exploradores submarinos de 15 paises.
La Confederacién ha constituido dos
comités: uno consagrado a los depories
bajo el agua y otro a los problemas

técnicos referentes a la fotografia,
arqueologia, biologia y -espeleologia
subacudticas.

J OVENES CIENTIFICOS EN LA
INDIA. — En la actvalidad funcionan en
la India mis de 300 clubs cientificos en las
escuelas secundarias y en los servicios de
extensién agricola. Estos clubs para difusién
de las ciencias se iniciaron en el afio escolar
1957-1958 bajo los auspicios del Consejo
Pan-Indio de Educacién Secundaria. Ade-
mas de organizar conferencias, lecturas y
trabajo cientifico de aplicacién prictica, los
clubs se ocupan de expedir boletines
meteorolégicos y organizar exposiciones
cientificas y bibliotecas de ciencia.

CONFERENCIA

INTERNACIONAL
SOBRE MAQUINAS AUTOMATICAS
DE CALCULAR Y TRADUCIR

n la Casa de Ia Unesco se celebra actualmente la Conferencia internacional
E sobre las Maquinas Electrénicas aplicadas a la Informacién, que fué
inaugurada en la Sorbona de Paris el 15 de junio. Esta Conferencia, auspi-
ciada por Ja Unesco, tiene un cardcter estrictamente no gubernamental. Los
2.000 Delegados de 33 paises de Europa, Asia, Oriente Medio, América, Africa
y Oceania participardn en la reunién a titulo personal'y no representarin a sus
gobiernos. Entre las delegaciones mis pumerosas merecen citarse los Estados
Unidos con 300 Delegados, Francia con igual ndmero, Alemania con 160 Dele-
gados, Reino Unido con 100, Italia y Unén Soviética con 60 Delegados cada una.
El programa de la Conferencia comprender cinco temas principales : Métodos
matematicos de cilculo numérico, Estructura 16gica de las mdiquinas 'de calcular,
Traduccién antomitica de las Lenguas, Facultad de adaptacién de las maquinas.
Una'sesion especial se consagrari a las “Técnicas Futuras”.

Las 58 comunicaciones cientificas que se discutirin en las sesiones de la
Conferencia han sido escogidas por un grupo de asesores intermacionales que
trabajan con la Unesco, entre los 167 ienviadas por 15 paises. _

En los mismos dias de la Conferencia, funcionard una Exposicién “AUTO-
MATH 1959 presentada en el “Grand Palais” por las firmas especializadas en
la fabricacién de mAquinas de calcular.

IMPRIME EN FRANCE.

Imp. GEORGES LANG, PARIS.
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